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Piaseczynski, Gréjecki,
Pruszkowski,
Warszawski

2yrardowski

ostrotecki/szczycienski

Przyspieszenie planowanej modernizacji linii kolejowej do Konstancina - Jeziorno
do 2035, przystosowanie linii wgskotorowej Piaseczno - Grdjec do linii regionalnej
dla mieszkancéw regionu z przedtuzeniem do Nowego miasta nad Pilicg do 2036,
budowa linii kolejowej do Nadarzyna w ramach programu CPK, budowa linii
Srednicowej dla pociggdéw regionalnych od PKP Warszawa Okecie przez Dworzec
Centralny do PKP Warszawa Wilenska z perspektywg budowy do 2040.

Budowa tgcznicy LK4 z LK12 w strone Skierniewic (w kierunku zachodnim).
k3acznica pozwoli zdecydowanie przy$pieszy¢ pociagi Krakow - Bydgoszcz.

Na obszarze pé6tnocnej czg$ci powiatu ostroteckiego istniata kiedy$ i preznie
dziatata linia kolei waskotorowej ktéra niestety zostata zlikwidowana , a teraz
jeste$my terenem wykluczonym komunikacyjnie z dalekg odlegtoscig od linii
kolejowej, nowa linia kolejowa normalnotorowa byfaby dla nas mozliwo$cig
rozwoju w aspekcie komunikacyjnym, spotecznym i inwestycyjnym, a takze
doprowadzitaby do lepszego skomunikowania z wojewddztwem warminsko
mazurskim i dalej z calym krajem, w dalszej perspektywie czasu mozna by ja dalej
rozbudowywac. Atutem do powstania tej linii jest spora liczba mieszkancéw, np.
Ostroteka 46 tysigcy mieszkancéw, gmina Kadzidta ma ponad 11 tysiecy, a takze
teren przez, ktéry mogtaby przebiegac jest praktycznie ptaski, pozbawiony
wiekszych rzek co znacznie obnizatoby koszty budowy. Ta linia mogtaby by¢
dobra dla nowych potaczen pasazerskich i transportowych. Linia ta mogtaby
przebiega€ od Ostroteki przez teren gmin Lelis, Kadzidto, Myszyniec, Rozogi,
Swietajno, Szczytno. Ta linia mogtaby by€ teZ stosowana w celach wojskowych.
Podrézowatoby nig duzo osdb. Stanowitaby bardzo dobra alternatywe dla
transportu autobusowego i samochodowego. Dlatego uprzejmie prosz¢ o
dodanie tej linii do mapy planowanych potgczen kolejowych w ramach CPK.
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e

Prosze o wprowadzenie tego
postulatu do skalowalnego pliku
PDF o duzej rozdzielczo$ci - patrz:
https://www.gov.
pl/web/gddkia/przygotowanie-
drog-krajowych---mapa-pdf
Proponowana przez Panstwa
rozbudowa sieci kolejowej jest
bardzo trafna cho¢ wymaga
troche uzupetnien takich jak
proponowana przeze mnie nowa
linia kolejowa, doprowadzitoby to
do bardzo dobrego
skomunikowania catego kraju w
tanszy, bardziej ekologiczny
system transportu, fajnie bytoby
zaplanowa¢ w poblizu wigkszych
osrodkow jakie$ parkingi typu
PARK and RIDE, dostosowywaé
liczbe kurséw w odniesieniu do
zapotrzebowania mieszkancéw,
budowa w poblizu nowych
Sciezek kolejowych,
dostosowywanie peronéw dla
0séb niepetnosprawnych,
postawienie samoobstugowych
biletomatéw. Materiaty
zaprezentowane przez Panstwa w
sposab czytelny, tylko mapy
moglyby by¢ troche wyraZniejsze.
Bardzo serdecznie dziekuje , Zze
zostaly zrobione takie konsultacje,
gdzie kazdy moze wzig¢ w nich
udziat i ciesze sig, ze wzigtem w
nich udziat i przedstawitem swojg
koncepcje nowej linii kolejowej,
ktéra odmienitaby oblicze naszego
regionu.

UWAGA CZESCIowo
UWZGLEDNIONA.

UWAGA NIE ZOSTALA PRZEZ NAS
UWZGLEDNIONA, DZIEKUJEMY ZA
PROPOZYCIE, | ZAPRASZAMY DO
ZAPOZNANIA SIE Z NASZYM
UZASADNIENIEM .

UWAGA NIE ZOSTALA PRZEZ NAS
UWZGLEDNIONA, DZIEKUJEMY ZA
PROPOZYCIE, | ZAPRASZAMY DO
ZAPOZNANIA SIE Z NASZYM
UZASADNIENIEM.

DI : i lod
P 1

jemy gle inie z uwaga, przedtuzenie linii z Janek do
Nadarzyna, z wyjatkiem postulatu budowy linii Srednicowej Okecie -
Dworzec Centralny, p Z to zad jest y
nieuzasadnionym finansowo, dublowaniem sig infrastruktury Metra i kolei.

Yy, 28

q

Uwazamy, Ze czas przejazdu pociagéw Krakow - Bydgoszcz poprawi
radykalnie skierowanie ich najkrétszg czasowo trasg KDP przez CPK oraz
now3 trasg przez przez Czgstochowe i L6dz.

Budowa catkiem nowej linii, od Ostroteki przez teren gmin Lelis, Kadzidto,
Myszyniec, Rozogi, Swietajno, Szczytno dla potaczen o charakterze

dani dniona. Odbudowa
zliwa, gdyz na

atrzpo ym, nie jest y
linii w starym linii wask owej jest
wigkszosci odcinkéw trasa ta jest zajeta poprzez rozbudowe drogi.

e




Mazowieckie

sochaczewski

Brak docelowej obstugi dalekobieznej kolei stacji PKP Sochaczew. Pociggi wedtug
planéw majg omija¢ Sochaczew odbijajac juz w Lowiczu w kierunku CPK. Istnieje

aktualnie wiele potgczen tego typu na linii Kutno-towicz-Sochaczew-Warszawa,
ktére majg juz nie przebiega¢ przez Sochaczew. Jedyng opcjg dostania sie do

Warszawy bedzie przesiadka (koszt dwdch biletéw + oczekiwanie na przesiadke)
na w CPK lub jazda pociggami podmiejskimi (25 minut dtuzej w jedng strong z 30

minut prawie dwa razy dtuZej). Nalezatoby ograniczy¢, a nie catkowicie
zlikwidowac takie kursy przez Sochaczew.

Nie zostata uwzgledniona ta
stacja, wiec dopytuje jak bedzie
wygladata obstuga PO Nowa
Sucha, gdzie jest to siedziba gminy
i wazny przystanek kolejowy
(prosze mi nie odpisywac, ze
sama miejscowo$¢ ma mato

UWAGA UWZGLEDNIONA

mieszkafcow, bo poréwnujgc z

Wedtug projektu CPK+, Sochaczew bedzie miat obstuge dalekobiezg z CPK z
czasem dojazdu 7-8 minut pociagiem regionalnym (do CPK), co sprawi, Zze
bedzie on, pod wzgledem skomunikowania dalekobieznego, jednym z
najlepiej skomunikowanych miast w Polsce, przewyzszajac dostgpnoscia
iek S¢ miast woj ich oraz niektore dzielnice Warszawy. Co do
uwagi dotyczacej stacji Plecewice, to jest ona w planach, podobnie jak
przedtuzenie kolei waskotorowej do Leoncina. Uwazamy te rozwigzania za

5l

rozsadne i potrzebne.

Dlaczego stacja Plecewice jest na tych planach, gdzie na wszystkich planach co do Makowem, Lipcami
budowy linii kolejowej do Ptocka z CPK takiej stacji nie ma? To oczywi$cie na plus, Reymontowskimi i Zdunami to sg
Ze jg dodano, ale czy ona faktycznie powstanie? - Watpie, bo nie pojawia sig na  t0 wsie o znacznie wigkszej

bardziej specjalistycznych planach.
Swietnym pomystem jest reaktywowanie sochaczewskiej linii waskotorowej i

przedtuzenie jej do Leoncina, ale czy te plany sg realne? W perspektywie 100 lat

moZe, ale nikogo takie plany nie interesujg, poniewaz za 5 lat kto$ wycofa sig z
tego pomystu.

powierzchni, wigc ich
odpowiednikiem jest doliczenie
do ludno$ci Nowej Suchej
mieszkancéw Starej Suchej,
Zakrzewia, Szelig, Koztowa
Szlacheckiego, Nowego i Starego
Zylina oraz Mizerki, co daje
ludno$¢ okoto 1620 oséb. Do PKP
wszystkie te miejscowos$ci majg
ponizej 2 km). Dlaczego
uwzgledniono w planach takie
przystanki jak: Zduny, Makéw,
Lipce Reymontowskie i BedIno, a
pominieto Nowg Suchg, Bednary,
i Koztéw Biskupi, gdzie obstugujg
one kursy pociggéw
przyspieszonych podmiejskich.
Skoro ich nie naniesiono, a
naniesiono tak mato istotne
miejscowosci, to planujecie, Zeby
tamte przystanki byty
obstugiwane przez pociggi
regionalne, a np. Nowa Sucha nie?
Whnosz€ o wprowadzenie zmian
dotyczgcych ujecia stacji Nowa
Sucha w planach schemtu
pofaczen regionalnych.



Mazowieckie

Mazowieckie

Plocki/Ptonski

Ostrotecki

Wariant inwestorski linii CMK-Pétnoc poza wskazanym miastem Wyszogréd
przewiduje takze obstuge pasazerskg miasta Bodzanéw. Obstuga obydwu tych
os$rodkéw jest kluczowa, gdyz same te miejscowo$ci moze nie sg liczne, jednak
sg Swietnym integratorem dla wielu mniejszych miejscowosci, takze innych
gmin, przez co oddziatujg na co najmniej 10 ty$ oséb kazda. Swiadczy o tym fakt
regularnego duzego skupienia ruchu podczas dni targowych lub dni zwyczajnych,
gdyz te dwa miasta stanowig takze gtéwne zaplecze handlowo-ustugowe dla
duzego obszaru. Dojazd do tych miejscowosci nie stanowi wigc powszechnego
problemu, a obecnie dojazd oparty jest tylko na transporcie indywidualnym.

Mozna z duzym prawdopodobienstwem zaktada¢, Ze w przypadku budowy stacji
pasazerskiej we wspomnianych miejscowosciach i zapewnieniu standardowych
udogodnien jak parkingi P+R oraz lokalne autobusowe linie dowozowe, o$rodki te
mogaq stac si¢ znaczgcymi generatorami ruchu dla szybkiego ruchu regionalnego
pociggdw, kursujgcych na odcinku Warszawa-Ptock, po zbudowaniu i oddaniu do

uzytku linii CPK-Ptock-Wtoctawek.

Apeluje wiec o konsekwentne planowanie obstugi pasazerskiej miast Bodzan6w i
Wyszogréd w kolejnych projektach zwigzanych z planowaniem zintegrowanej

sieci pasazerskiej.

Dodac linie na Kurpiach

Zastanawiajgcym pozostaje UWAGA UWZGLEDNIONA
powstanie linii kolejowej Modlin
Lotnisko-Wyszogréd (potaczenie z
CMK Pétnoc). Oczywiscie przed
przedstawieniem planéw
zwigzanych z CPK, linia miata by¢
budowana z Modlina do Pfocka i
byta jedyng nadziejg dla tego
drugiego miasta na stworzenie
szybkiego potgczenia kolejowego
z Warszawg. Niestety samorzgd
wojewddztwa poza
przedstawieniem plandw,
stworzeniem wstgpnego studium
nie zrobit wiele by pozyska¢
finansowanie na szczeblu
centralnym, cho¢ jak wiadomo byt
jedynym rzgdowym koalicjantem.
Przyzna€ nalezy, ze linia miata
powstac¢ niewielkimi $rodkami, bo
przeszkdd terenowych
wymagajgcych dla inzynieréw
tam nie ma a obszary chronione
lub stanowigce zwartg zabudowe
fatwo mozna oming¢ nie tracgc
parametréw.

Plany budowy CMK-Pétnoc
wydaje si¢ pogrzebaly ten projekt,
tworzgc jedynie opcj na
ewentualng wiasnie facznice do
LK9, ale to wiadomo jak bedzie
duza potrzeba i $rodki kto$
zechce wytozy€.

Kolejng ciekawostkg pozostaje
linia Ptock-Racigz-Ciechandw.
Prace studialne, je$li do nich
dojdzie, zapewne wiele pokazg
mozliwosci, jednakzZe juz teraz
widaé, Ze Ptock z Ciechanowem
mozna potgczy€ opierajgc sie na
liniach 33 i 27 budujgc nie nowy
odcinek bezpo$rednio z Ptocka do
Racigza, lecz tgcznice np. Susk-
Mieszaki lub optymistyczniej
Gozdowo-Zawidz a nastgpnie od
Racigza wykorzysta€ odcinek
bocznicy kolejowej do Glinojecka,
skad do Ciechanowa pozostanie
wybudowa¢ 30 km toréw.

UWAGA NIE ZOSTALA PRZEZ NAS
UWZGLEDNIONA, DZIEKUJEMY ZA
PROPOZYCIE, | ZAPRASZAMY DO
ZAPOZNANIA SIE Z NASZYM
UZASADNIENIEM.

Tam gdzie kiedy$ byta
waskotoréwka w Kadzidle

T nEA s

Widzimy jecia obstuga ¢ Zerskg gminy

Bod -

uwzglednimy tg uwage w programie CPK+.

Nie uwzgledniliSmy uwagi dotyczacej linii na Kurpie z powodéw
ekonomicznych.
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Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Duzo tego jest

wotominski

grodziski

m.Radom

Miawski

Miawski

Radomski, przysuski

miawski

Miawa

Miawski

Miawski

Uwierzmy w polskich producentéw taboru - moZe i teraz nie dostarczg sktadéw
na >250 km/h, ale czy tak na pewno bedzie za 10, 20, 30 itd. lat? (CPK to projekt
na ponad 100 lat)

sie¢ powinna obejmowac catg Polske

Potgczenie po tgcznicy wschodniej wezta kolejowego z Grodziska Mazowieckiego
do Centralnego portu ( facznica cmk/Ik1-cpk

Potgczenie Radomia z CMK poprzez realizacjg trasy na odcinku Lublin-Radom-
Opoczno-Tomaszéw- £6dz

Postoje pociggéw dalekobieznych PKP Intercity powinny by ujete z postojem na
Mtawa Miasto.

Whnioskujg o ponowne ujecie przystanku Mtawa Miasto w siatce potgczen PKP
Intercity.

Uwzglednienie relacji Lublin-Radom-£.6dz, tgczacej trzy duze miasta, dotychczas
potgczone stabo

Apeluje o ponowne postoje handlowe IC na Mfawa Miasto m

Jestem z tym aby pociagi spotki PKP Intercity S.A. zatrzymywaly si¢ na p.o. Mtawa
Miasto.

Postoje o pociggi dalekobiezne na stacji Mfawa Miasto.

Chce powrotu IC na Mtawa Miasto

1. Poprawcie literéwki w tej

ankiecie

2. To pytanie chyba miato by¢

nieobowigzkowe, a jest

Bardzo istotne jest, aby CPK
zawierato funkcje cargo, jako

gléwny czynnik tworzacy
przychody.

wieksza przejrzysto$¢ linii

komunikacyjnych,obecnie ciezko
sie potapa¢ dokad idzie dany cigg

komunikacyjny

Budowa matej poczekalni przy
peronie 2 na Mtawa Miasto.

Nie mam uwag.

Brak

Mogtoby by¢ wigcej miejsc
siedzgcych oraz wiat chronigcych

przed deszczem.

Jest to bliska lokalizacja $cistego

centrum Miawy, w poblizu

znajduje sie¢ dworzec autobusowy,
oraz duze osiedla mieszkaniowe
oraz nowo powstajgce osiedla

mieszkaniowe.

Bez zastrzezen

Koniec

UWAGA NIE DOTYCZY PROGRAMU
CPK+.

UWAGA POZA ZAKRESEM
PROGRAMU CPK+.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

Kwestia taboru nie jest przedmiotem programu CPK+.

Uwaga spoza zakresu programu. Wedtug programu CPK+ siecig kolejowa
objete jest cate terytorium Polski.

WydtuZono potaczenie do CPK zgodnie ze ztoZong uwaga.

Uwzglednimy w projekcie CPK+ postulat dotyczacy trasy Lublin-Radom-
Opoczno-Tomaszéw- £6dz.
Uwzglednimy ujecie prz
dalekobieznych IC.

Miawa Miasto w siatce potgczen

Uwzglednimy ujecie prz
dalekobieznych IC.

Miawa Miasto w siatce potgczen

Uwzglednienimy w projekcie CPK+ relacje Lublin-Radom-£.6dz.

Uwzglednimy ujecie przy
dalekobieznych IC.

Miawa Miasto w siatce potaczen

Uwzglednimy ujgcie przy
dalekobieznych IC.

Mtawa Miasto w siatce potgczen

Uwzglednimy ujecie przy ku Mtawa Miasto w siatce potaczen
dalekobieznych IC.

Uwzglednimy ujecie przy
dalekobieznych IC.

Mtawa Miasto w siatce potgczen
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Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Piaseczynski, Gréjecki

Miawski

Miawa

Miawski

Miawski

Miawski

Miawski

Miawski

Miawski

Dotyczy planowanej trasy A50. Postuluje aby przy projektowaniu przebiegu trasy
A50 w powiecie gréjeckim i piaseczyfiskim przeprowadzi¢ éw droge przy
wykorzystaniu istniejgcego juz korytarza DK50.

Kierujac sig od zachodu omawianego obszaru, proponujg rozpocza¢ od
obwodnicy Miasta Grdjec aby droga omingta miasto od potudnia projektujgc tak
trasg aby mozliwie unikng¢ wywtaszczen doméw zamieszkatych. Dla kazdej
rodziny widmo wywiaszczenia to ogromna tragedia i stres.

Dlaczego od potudnia miasta Gréjec? Dlatego Ze potudnie jest mniej
zurbanizowane i zdecydowang wigkszo$¢ stanowig sady. Przejgcie obszaru z
drzewami produkcyjnymi nie bedzie tak dotkliwe jak zmuszenie mieszkancéw
domoéw do przymusowej wyprowadzki.

Dalszy cigg trasy powinien biec $ladem aktualnie istniejgcej drogi DK50. Bieg
tejze drogi trwa od czaséw przedwojennych. Droga ta od wielu pokolen stanowita
bardzo wazng trase wschéd-zachéd. Rozbudowa tej drogi jest logicznym
nastepstwem jej istnienia. Mieszkancy pobliskich domow oraz wiasciciele firm w
poblizu tej trasy (DK50) powinni mie¢ Swiadomo$¢ jej rozbudowy.

Kolejny etap to przejScie z terenu powiatu grdjeckiego na teren powiatu
piaseczynskiego. Przyszta droga A50 powinna biec do mostu przez Wiste przez
tereny ktére sg najmniej zurbanizowane i bogate przyrodniczo. Na pewno na
potudnie od Miasta Géra Kalwaria, najlepiej z wykorzystaniem istniejgcej
infrastruktury np. potudniowej obwodnicy Géry Kalwarii.

Kwestia mostu - czy budowa¢ nowy, czy rozbudowac istniejgcy - pozostawi¢
ekspertom w branzy.

Podsumowujgc - budowa A50 na pdétnoc miasta Grdjec jak i miasta Géra
Kalwaria, spowoduje pojawienie si¢ powaznej bariery pod wzgledem
spotecznym, komunikacji oraz przyrodniczym. Ta potgzna trasa bedzie wyrazng
granicg aglomeracji warszawskiej. Miasta takie jak Gréjec czy Gora Kalwaria sg
silnie zwigzane z Warszawg i jej okolicami. Droga S7 z Grojca do Warszawy
podobnie DK79 z Gory Kalwarii do stolicy to nie sg jedyne tgczniki.

Tak dla budowy drég szybkiego ruchu!

Tak dla poprawy komunikacji!

Nie dla bariery Grdjca i Goéry Kalwarii od aglomeracji!
Nie dla nielogicznych rozwigzan!

Apeluje o rozwazenie powrotu PKP Intercity na Mtawa Miasto

Chceg znowu wsiada€ do pociggéw pospiesznych ma Mtawa Miasto.

Stacja Mtawa Miasto jest dobrym rozwigzaniem i tu powinny zatrzymac sie
wszystkie pociggi dalekobiezne.

Chcemy znéw wsiada¢ do IC na Mfawa Miasto

Chcemy znéw wsiada¢ do IC na Mfawa Miasto

PKP Intercity powinno wrdci€ z obstugg stacji Mtawa Miasto.

Mtawa Miasto

Proponuje zmiang miejsca zatrzymywania si¢ pociggéw PKP Intercity i Polregio w
miescie Mtawa.
Miejsce zatrzymywania powinno by¢ na stacji Mfawa Miasto.

Podstawowg uwagg i bardzo zlg i
niesprawiedliwg praktykg jest
prowadzenie etapéw konsultacji

przebiegu drogi A50 przez

GDDKIA. Etapy i przebiegi drég

powinny by¢ prowadzone
jednoczesnie z udziatem
wszystkich gmin przez ktére
omawiana droga bedzie
budowana.

Aktualnie jest tak Ze cze$¢ gmin i
ich mieszkancéw nie dopuszcza
sie do gtosu mimo ze budowa
trasy bedzie dotyczy¢. Jest to

wielki absurd.

Wodlka jest nam peryferiach
miasta

Mogty by by¢ pojemniejsze windy

Brak

Brak

Wszystko napisatam powyzej

Przydatoby si¢ wiecej miejsc do
siedzenia i wiat chronigcych przed

deszczem.

UWAGA NIE NA TEMAT - NIE
DOTYCZY INFRASTRUKTURY
KOLEJOWEI.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

Uwaga nie dotyczy infrastruktury kolejowej i zagadnien objetych projektem
CPK+.

Uwzglednimy ujgcie przy Mtawa Miasto w siatce potgczen

dalekobieznych IC.

Uwzglednimy ujecie prz Miawa Miasto w siatce potgczen

dalekobieznych IC.

Uwzglednimy ujecie prz Miawa Miasto w siatce potaczen

dalekobieznych IC.

Uwzglednimy ujecie przy Miawa Miasto w siatce potagczen

dalekobieznych IC.

Uwzglednimy ujecie przy Mtawa Miasto w siatce potgczen

dalekobieznych IC.

Uwzglednimy ujecie prz Miawa Miasto w siatce potgczen

dalekobieznych IC.

Uwzglednimy ujecie prz Miawa Miasto w siatce potaczen
dalekobieznych IC.

Uwzglednimy ujecie przy Miawa Miasto w siatce potagczen

dalekobieznych IC.
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Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Miawski

Miawski

Zwolen, Lipsko, Opole
Lubelskie

Pruszkowski

Przysuski

Miawski

Powiat mtawski

Powiat Mtawski

Powiat mtawski

Miawski

Miawski
Wotominski/Legionowsk
i

Miawski

Miawski

Miawski

Jestem za lokalizacjg Mtawa Miasto Bez uwag.

Proponuje Mtawa Miasto jako miejsce dla IC. Bez uwag

Linia kolejowa Lublin - Opole Lubelskie - Lipsko - Zwoleri - Radom lub Sandomierz  Brak
- Ozaréw - Lipsko - Zwolen - Radom

Przystanek poczatkowy w Raszynie pomija kilka miejscowosci, ktére ze wzgledéw  brak, bardzo tadna prezentacja i
na nowe osiedla gwattownie rosng; mowa tutaj o Sgkocinie, Stominie, grafika

Nadarzynie. Proponowane pofgczenie Raszyna prawdopodobnie na poziomie

Warszawa Dawidy dawatoby szansy na rozw6j Raszyna, ale nie pozwalatoby na

rozwdj okolic Sekocina, Janek, Stomina i Nadarzyna jako, Ze nie usprawnitoby to

komunikacji do Warszawy. Moja propozycja to rozszerzenie kolei o 3 dodatkowe

przystanki w kolejno$ci Nadarzyn -> Sekocin Stary/Stomin - Janki -> Raszyn.

Pozwolitoby to

a) wesprze¢ dynamiczny rozwdj Nadarzyna i wsi przylegtych

b) zlikwidowaé wykluczenie komunikacyjne dla mieszkaficow potudniowej cze$ci
Gminy Raszyn, a takZe przylegtej Magdalenki dajgc realng alternatywe dla
komunikacji indywidualnej

Kolej mozna bytoby poprowadzi¢ wzdtuz S7, a nastgpnie za Lasami Sekocinskimi
do Nadarzyna. W dalszej kolejno$ci mozna bytoby mysle¢ o potaczeniu
Nadarzyna z Grodziskiem Mazowieckim, a tym samym umozliwiajgc ludziom z
potudniowych gmin na szybkie dostanie sie do CPK.

Stacja Przysucha to de facto stacja Skrzynsko - dworzec znajduje si¢ 4 km od Wszystko bardzo pozytywnie :)
miasta Przysucha bez opcji dowozu mieszkancéw do tej stacji. Mato pasazeréw

korzysta z tej formy transportu pomimo tego, Ze wiele oséb z tej miejscowos$¢i

dojezdza do pracy do Radomia i Warszawy ( zostajg tylko busy). Jak potgczy¢

dworzec Zeby byt zintegrowany z miastem a nie jak to jest obecnie w Przysusze

by¢ dworcem w polach?

Whnioskuje o ponowne przeanalizowanie postoju na stacji Mfawa Miasto! Nie mam

Postoj pociggéw IC na Mfawa Miasto Dalej bez uwag

Postéj pociggéw IC na Miawa Miasto Dalej bez uwag

Postdj pociggéw IC na Mtawa miasto Dalej bez uwag

Whnioskuje o ponowne przeanalizowanie postojéw PKP Intercity na przystanku Przydataby si¢ elektroniczne

Mtawa Miasto. tablice z rozktadem jazdy.

Whnioskuje o ponowne przeanalizowanie postojow PKP Intercity na przystanku
Mtawa Miasto.

Przydataby si¢ elektroniczne
tablice z rozktadem jazdy

normalnie trzeba rozwijac ta linie
a nie ze ta skm jest taka biedna

linia nr 10 Ttuszcz-Legionowo

Postoje o zatrzymanie na Mtawa miasto. Nic wiecej do dodania

Postulujg o Mtawa Miasto IC w Mtawie tylko z postojem na
Mtawa Miasto prosze panstwa.

Mtawa Miasto z ofertg pociagdw dalekobieznych. Mam blisko na MM.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA CZESCIOWO
UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA CZESCIOWO
UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

UWAGA UWZGLEDNIONA.

Uwzglednimy osobowy przystanek kolejowy Mtawa-Miasto jako przystanek
kolejowy dla kolei dalekobieznych.

Uwzglednimy osobowy przystanek kolejowy Mt: Miasto jako przy

kolejowy dla kolei dalekobieznych.

Zaproponowana przez Panstwo linia kolejowa Lublin - Opole Lubelskie -
Lipsko - Zwolen - Radom lub Sandomierz - OZaréw - Lipsko - Zwolen - Radom

zostanie przez nas ledni jako rc potencjalne -

przysztoSciowe (w celu zabezpieczenia korytarza linii kolejowej przed
zabudowa).

Uwazamy za uzasadnione uwzglednienie trzech nowych osobowych
przystankéw kolejowych: Nadarzyn -> Sekocin Stary/Stomin - Janki -> Raszyn.

Uwaga zostanie przez nas uwzglgdniona.

Stacja Mfawa Miasto zostata przez nas uwzglgdniona jako przystanek

systemowy pociagéw dalekobieznych.

Stacja Mfawa Miasto zostata przez nas uwzgledniona jako przystanek
y y pociagéw dalekobi

Stacja Mfawa Miasto zostata przez nas uwzgledniona jako przystanek
y y pociggoéw dalekobieznych.

Stacja Mfawa Miasto zostata przez nas uwzgledniona jako przystanek

systemowy pociggéw dalekobieznych.

znych.

Stacja Mfawa Miasto zostata przez nas uwzglgdniona jako przystanek
systemowy pociagéw dalekobieznych.
Stacja Mfawa Miasto zostata przez nas uwzgledniona jako przystanek
y y pociggéw dalekobieznych.
Linia kolejowa nr 10 Ttuszcz - Legionowo jest przez nas uwzgledniona w

potaczen regionalnych.

Stacja Mtawa Miasto zostata przez nas uwzgledniona jako przystanek
systemowy pociggéw dalekobieznych.
Stacja Mfawa Miasto zostata przez nas uwzglgdniona jako przystanek
systemowy pociagéw dalekobieznych.
Stacja Mfawa Miasto zostata przez nas uwzgledniona jako przystanek

y Y pociggéw ych.
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a7

Mazowieckie Pultuski

Mazowieckie Puttuski

Mazowieckie Warszawa

kie Wyszk ki

Mazowieckie Powiat Grodziski, Gmina
Baranéw

Mazowieckie Radom, Przysucha, ale
takze Lublin, Pufawy,
Opoczno, Tomaszéw
Maz., Lédz

Whioskuje o przeanalizowanie postojow na stacji Nasielsk.
Whioskuje o przeanalizowanie postojow na stacji Nasielsk.
Nie dla rozbudowy Portu Lotniczego im. Chopina w Warszawie.

Czy Wyszkéw nie powinien tez mie¢ stacji dalekobieznej jako jedyne miasto
migdzy ostrotekg a ttuszczem.

Uwzglednienie planowanego juz tgcznika do Centralnego Portu
Komunikacyjnego, z linii 3 ("R3") Kutno-Warszawa, w miejscowo$ciach Zaby-
Regdéw-Putapina-CPK

(Oczywiscie nie wida¢ tego w mapie regionalnej, by¢ moze wida¢ w

https://www.nakolei.pl/wp-content/uploads/2022/06/cpk-wezlyjpg.jpg

Brak w zaproponowanej siatce potgczen dalekobieznych relacji Lublin-Radom-
+6dz (po liniach kolejowych nr7 / 26 / 22 / 25). Tymczasem jest to najkrétsze i
najszybsze bezpos$rednie potgczenie Lublina, Radomia i Lodzi, czyli 3
najwigkszych o$rodkéw miejskich centralnej Polski oprécz Warszawy, majgcych
tacznie (wraz z mniejszymi obstugiwanymi miastami, takimi jak Putawy, Pionki,
Opoczno, Tomaszéw Mazowiecki) ponad 1 milion mieszkaficéw. Zaréwno Lublin
jak i £L6dZ sg miastami wojewddzkimi, a Radom w nowej hierarchizacji o$rodkéw
opracowanej przez Instytut Rozwoju Miast i Regiondw traktowany na réwni z
mniejszymi miastami wojewddzkimi, jak Kielce, Olsztyn, czy Zielona Géra. Stad
tez powinien by¢ potgczony z ww. miastami tak jak zatozyliScie Panstwo dla
innych gtéwnych o$rodkéw miejskich.

Warto zauwazy¢, Ze potgczenie to moze by¢ przedtuZzone dalej w kierunku
zachodnim do Poznania i Szczecina, do Wroctawia, wzglednie przez Leszno do
Zielonej Gory.

W relacji Lublin-Radom kolejowa obstuga pasazerska jest juz dzi$ na
przyzwoitym poziomie (8 par pociggéw IC, gtdwnie w relacjach Lublin-Krakéw i
Lublin-Wroctaw/Katowice). Jednak tylko jedna para dziennie fgczy Lublin i Radom
z Lodzig (i dalej Poznaniem i Szczecinem).

Docelowo, minimalny standard obstugi potgczen pomiedzy trzema tak duzymi
miastami (Lublin ok. 300 tys. mieszk., Radom 200 tys., £.6dZ 650 tys.) to pocigg co
1-2 godziny. Proponujemy zatem potgczenia Lublin-Radom-t.6dz-Poznan-Szczecin
z czestotliwoscig co 4h, Lublin-Radom-t.6dz-Wroctaw z czgstotliwoscig co 4h
oraz Lublin-Radom-t.6dz-Leszno-Zielona Géra z Czgstotliwoscig co 4h, wzglgdnie
modyfikacje, ktéra jednak zapewnitaby potgczenia nie rzadziej niz 1/h Lublin-
Radom oraz 1/h Radom-L4dZ.

Jesli chodzi o parametry techniczne linii, to obecny standard linii Lublin-Radom-
£6dZ powinien zosta¢ podniesiony z obecnych 120km/h do co najmniej 160km/h,
a linia kolejowa nr 22 na odcinku Radom-Tomaszéw powinna zosta¢ uzupetniona
o drugi tor na brakujgcych odcinkach (ok. 33 km).

Warto zauwazy¢, ze na odcinku Lublin-Degblin linia kolejowa juz dzi$ pozwala na
obstuge z predkoscig 160km/h, a docelowo powinno to by¢ 200km/h na odcinku
Lublin-Warszawa.

Prosimy o uwzglednienie ww. uwag dotyczgcych wytrasowania potaczen
dalekobieznych w relacji Lublin-Radom-t.6dz-Poznan/Szczecin/Wroctaw/Zielona
Gora w docelowej sieci kolejowej oraz schemacie potgczen.

Nie posiadam uwag. UWAGA UWZGLEDNIONA.

Nie posiadam uwag. UWAGA UWZGLEDNIONA.

Jestem za projektem CPK rzadu ~ UWAGA NIEMERYTORYCZNA - NIE
PIS. WYMAGA ODPOWIEDZI.

brak UWAGA CZESCIOWO

UWZGLEDNIONA.
Integracja systemu kolejowegoz  UWAGA UWZGLEDNIONA.
lokalnymi systemami

autobusowymi GPA, ZPA

Zaktadany standard obstugi linii
Lublin-Radom-t.6dZ powinien
przewidywa¢ predkos$¢ 160-
200km/h

UWAGI UWAGLEDNIONE.

Stacja Nasielsk zostata przez nas uwzgledniona jako przystanek systemowy
pociggéw dalekobieznych.
Stacja Nasielsk zostata przez nas uwzgledniona jako przystanek systemowy
pociagéw dalekobieznych.

Uwzglednimy Wyszkéw jako systemowy przystanek dla kolei
dalekobieznych, w relacjach krajowych.

Sugerowane rozwigzanie w postaci facznika do linii nr 3 Kutno - Warszawa, w
miejscowos$ciach Zaby-Regéw-Putapina-CPK jest lednione.

Przestane uwagi dotyczace potaczen dalekobieznych w relacji Lublin - Radom
- L6dz - zostang przez nas uwzglednione.
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Mazowieckie

Radom, Warszawa,
Kielce, Krakow

UWAGI CZESciowo
UWZGLEDNIONE.

Majac $wiadomo$¢, ze gtéwnym korytarzem transportowym pétnoc-potudnie Postulujemy podwyZzszenie
docelowej predkosci na LK8 do

poziomu 200-250 km/h.

pozostanie Centralna Magistrala Kolejowa, linia kolejowa nr 8 powinna by¢
traktowana jako podstawowy, uzupetniajacy, alternatywny korytarz taczgcy
Krakdw z Warszawg przez Kielce i Radom. LK8 w odréznieniu od CMK przebiega
bowiem przez liczne o$rodki miejskie, w tym: Kielce (175 tys. mieszk.), Radom
(190 tys.), ale takze $rednie i mniejsze miasta: Skarzysko-Kamienng (45 tys.),
Jedrzejow (15 tys.), Warke (12 tys.) i Miechow (10 tys.).

LK8 stanowi nie tylko potgczenie Warszawy i Krakowa z Radomiem i Kielcami, ale
na duZej cze$ci pokrywa sie réwniez z innymi gtéwnymi ciggami
komunikacyjnymi:

 Lublin-Radom-Kielce-Krakéw/Katowice/Wroctaw

« Warszawa-Radom-Ostrowiec Sw.-Stalowa Wola-Rzeszéw/Przemy$|

LK8 ma ponadto istotne znaczenie w kolejowym transporcie towarowym,
stanowigc cze$6 sieci rozszerzonej TENT (na odcinku Radom-Krakéw) oraz sieci
kompleksowej (na odcinku Warszawa-Radom).

Ograniczeniem obecnej LK8 sg jej parametry techniczne, wynikajgce z zapdznien
modernizacyjnych oraz warunkéw terenowych (pofatdowany teren Gér
Swietokrzyskich). Obecne parametry pozwalajg na ruch pociggéw pasazerskich z
maksymalng predkoscig 160km/h jedynie migdzy Warszawg i Radomiem, a
zaledwie 100-120k/h na pozostatym odcinku. Niestety, prowadzone obecnie
prace modernizacyjne tylko w niewielkim stopniu podniosg predko$¢ na odcinku
Kielce-Koztéw do 140km/h, odtwarzajgc jedynie parametry linii na pozostatych
odcinkach.

W Panstwa propozycji parametréw predkosci dla sieci docelowej do 2045 roku
zaproponowali$cie jednak dla LK8 Warszawa-Radom-Kielce-Krakéw predkos$¢
zaledwie na poziomie 160km/h.

S3 to parametry nieatrakcyjne i nieuzasadnione z punktu widzenia czasu
przejazdu i potencjatu ludno$ciowego obstugiwanego przez te linie. Tym bardziej,
Ze moéwimy o perspektywie az do 2045 roku!

Postulujemy przyjecie parametru dla LK8 na poziomie 200-250km/h. Wydaje sie
to w petni mozliwe i osiggalne. Bedzie to relatywnie fatwiejsze na odcinku
Warszawa-Radom-Skarzysko (biorgc pod uwage niedawng modernizacje odcinka
Warszawa-Radom oraz uwzgledniajgc korzystne warunki terenowe, z niewielkg
modyfikacjg tukéw na potudnie od Radomia). Natomiast na odcinku Skarzysko-
Kielce bedzie sig to wigzato z poprowadzeniem fragmentéw linii nowym $ladem
(skrét od Czerwonej Gérki przed Zagnarnskiem do Kielc), jak réwniez na odcinku
Kielce-Koztéw w okolicach Jedrzejowa.

Rozwigzania takie wydajg si¢ jednak w pehni realne i mozliwe do realizacji,
biorgc pod uwagg liczne inne inwestycje infrastrukturalne prowadzone obecnie w
Polsce, zwtaszcza drogowe (w tym budowy rekordowo dtugich,
wielokilometrowych estakad i tuneli, np. na trasie ekspresowej S19 Lublin-
Rzeszéw, tunele drogowe na trasie Krakdw-Zakopane i planowany rekordowo
dtugi tunel pod Odrg na S6 na obwodnicy Szczecina, czy wreszcie budowie linii
kolejowej Podteze-Piekietko).

Podniesienie parametréw linii nr 8 do 200-250km/h na catej dtugo$ci od Krakowa
do Warszawy umozliwitoby trasowanie najszybszych pociggéw z czasem
przejazdu ponizej 2h Warszawa-Krakdw przez Radom i Kielce, czyli na poziomie
bardzo atrakcyjnym i mozliwym do osiggnicia obecnie na trasie przez CMK.
Bytby to czas bezkonkurencyjny wobec transportu drogowego. Dawatby ponadto
mozliwo$¢ potaczenia Lublina z Krakowem przez Radom i Kielce oraz Warszawy z
Rzeszowem przez Radom i Ostrowiec Sw. w czasie ponizej 2,5h (przy zatoZzeniu
budowy LK84 Radom-Kunéw/Ostrowiec Sw.i modernizacji dalszej cze$ci linii do
Rzeszowa).

Postulujemy niniejszym uwzglednienie powyZszej propozycji podwyzszenia
docelowej predkosci na LK8 do poziomu 200-250 km/h.

Uwzglednimy czes$ciowo przestane uwagi dotyczace podniesienia
réw predkosci na linii kolejowej nr 8. Mozliwe to bedzie na odcinku

Radom - Kielce, poprzez podniesienie parametréw predkosci do 200 km/h
oraz na dalszym na nowo pl j linii kolej j Busko-Zdroj -
Krakow.

deink
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Mazowieckie

Mazowieckie

Mazowieckie

Kozienice, Ryki, Radom

Groéjec, Biatobrzegi,
Kozienice

Lipsko, Radom,
Szydlowiec, Przysucha

Zaproponowane przez Pafistwa w siatce regionalnej potaczenie Warszawa-
Warka-Kozienice-Deblin-Ryki powinno zosta¢ zmodyfikowane na relacje do
Radomia. Jest to zgodne z postulatem, Ze miasta rangi aglomeracji krajowych

wedtug nowej hierarchizacji miast (np. Radom), powinny by¢ traktowane tak jak
miasta wojewddzkie i to z nimi przede wszystkim powinny by¢ skomunikowane

miasta powiatowe, w szczegdlno$ci w ramach danego regionu.

Innym potgczeniem regionalnym uzupetniajacym zaproponowang siatke
powinno by¢ potgczenie Radom-Kozienice-Dgblin. Pozostawiamy Pafistwu
kwestie ujecia tego na schemacie — mogtoby to by¢ zaznaczone podobnym
kolorem jak obecnie (fioletowym).

Potgczenia waskotorowe - schemat linii regionalnych: Z zadowoleniem
przyjmujemy propozycje przedtuzenia linii kolejowych waskotorowych od
Piaseczna przez Gréjec do Biatobrzegdw i Nowego Miasta nad Pilicg. Jest to
zbiezne z kierowanymi réwniez przez nas juz wcze$niej propozycjami
reaktywowania linii wgskotorowych i przystosowania ich do obstugi ruchu
pasazerskiego.

Jednak prosimy o rozwazenie przedtuzenia linii z Biatobrzegédw do Dobieszyna,

ktory jest najblizszym i czesto wykorzystywanym przystankiem kolejowym dla

mieszkancéw Biatobrzegdw, ktéry umozliwia im przesiadke na pociggi regionalne
i przyspieszone w kierunku Warszawy i Radomia. Wzglednie - przedtuzenie linii

do Radomia.

Proponowane potgczenia autobusowe- schemat linii regionalnych: Proponujemy

dodanie w docelowej sieci potgczen linii Lipsko-Itza-Szydtowiec-Przysucha.

Pozwalatoby to lepiej niz w zaproponowany przez Pafistwa sposob przesig$¢ sie

pasazerom z Lipska na pociag w lzy, a przy okazji skomunikowa¢ lfze z
Szydtowcem i w ten sposéb z linig kolejowg nr 8 (warto zauwazy¢, Ze stacja

Szydtowiec potozona jest w odlegto$ci kilku kilometréw od centrum miasta, tak

wigc proponowane potgczenie autobusowe pomogtoby dodatkowo poprawi¢
dostep do kolei). Analogiczna sytuacja wystepuje w Przysusze, gdzie stacja

kolejowa oddalona jest od miasta. Potgczenie Szydtowiec-Przysucha dodatkowo
pomogtoby skomunikowa¢ odcigty komunikacyjne rejon potudniowo-wschodniej

cze$ci Ziemi Radomskiej.

UWAGI UWZGLEDNIONE.

UWAGI UWZGLEDNIONE.

UWAGI UWZGLEDNIONE
CZESciowo.

Postulat w zakresie konczenia trasy Warszawa - Kozienice w Radomiu
zostanie uwzgledniony.

Przestane postulaty dotyczace przedtuzenia linii waskotorowej z
Biatobrzegéw do Dobieszyna ledni

1 8l&

e.

Przestane postulaty dotyczace potaczen autobusowych do miejscowosci

lad

Przysucha zostang uwzglednione. W zakresie potaczen autobusowych
prezentujemy jedynie potaczenia, ktére albo sg bezposrednimi do miasta
wojewddzkiego albo prowadzg do najblizszego przystanku kolejowego,

bezposrednio skomunikowanego kolej z

A

Py tch linii k ych nie pok
potaczen regionalnych.

jemy na mapie yjnych
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Radom

UWAGA OGOLNA - WYSTARCZY
KURTUAZYJNA ODPOWIEDZ.

Uwaga ogdlna — nowa hierarchizacja o$rodkéw miejskich -

W planowaniu sieci kolejowej kluczowe znaczenie powinna miec sie¢ osadnicza,
uwzgledniajgca wielko$¢ oraz znaczenie o$rodkéw. Potgczenia kolejowe powinny
obstugiwac jak najwiekszg liczbg potencjalnych pasazeréw. Zauwazamy, ze w
Panstwa propozycji zapewne przy$wiecata Panstwu taka idea. Natomiast widzimy
istotng stabo$¢ w postaci skupienia si¢ na formalnej strukturze podziatu na
wojewddztwa i klasyfikacji miast wojewddzkich oraz pozostatych.

W przypadku Polski podziat administracyjny nie odzwierciedla dobrze
rzeczywistego potencjatu oraz rangi poszczeg6lnych osrodkéw. Ale co gorsza,
wiele polityk krajowych i regionalnych postuguje sie dalej wiasnie tym nie do
konca sprawiedliwym podziatem na miasta wazne — wojewddzkie, i pozostate.
Jest to nieefektywne i powoduje dodatkowe szkodliwe efekty, e kilka duzych
os$rodkéw miejskich, ktore —z nie do korca zrozumiatych powodéw — zostaty
pozbawione statusu miasta wojewodzkiego, tracg na tym ponownie, gdyz
programy rozwojowe, choéby wia$nie takie jak dotyczgce rozwoju drég, linii
kolejowych czy innych elementéw infrastruktury twardej lub migkkiej, kierowane
sg przede wszystkim do miast wojewddzkich, a dopiero w drugiej kolejno$ci do
pozostatych miast.

Dobrym ujeciem tego zjawiska, a zarazem konstruktywng propozycjg
przeciwdziatania temu niekorzystnemu z punktu widzenia kraju stanowi rzeczy,
jest opracowanie Instytutu Rozwoju Miast i Regionéw . Podsumowuje ono
wieloletnie, wszechstronne obserwacje i proponuje now3 hierarchizacje
o$rodkéw miejskich w Polsce. Zgodnie z nig, mozna wyrézni¢ 3 najwazniejsze
szczeble o$rodkdw miejskich: (1) Warszawa i metropolie ponadregionalne, (2)
aglomeracje regionalne oraz (3) o$rodki subregionalne.

Warto podkresli¢, Ze hierarchizacja ta odchodzi od dotychczas powszechnie
stosowanego podziatu na miasta wojewddzkie i pozostate o$rodki subregionalne,
zaliczajgc, jak najbardziej stusznie, do kategorii aglomeracji regionalnych — na
réwni ze Srednimi i mniejszymi miastami wojew6dzkimi — réwniez m.in.
Czestochowg, Radom, Bielsko-Biata, Rybnik i Koszalin.

Uwzglednienie tego faktu, w tym Radomia, ale réwniez innych sgsiednich
o$rodkéw aglomeracyjnych oraz potgczen migdzy nimi, pozwala w naszej ocenie
spojrze€ nieco inaczej niz dotychczas na niektore istniejgce oraz rozwazane
rozwigzania.

Stad w proponowanych przez Panstwa schematach potgczen regionalnych i
dalekobieznych, jak réwniez w ujeciu jako gtéwnej kategorii planistycznej
metropolii, a nastgpnie miast wojewddzkich, postulujemy, aby ta ostatnia
obejmowata aglomeracje regionalne o znaczeniu krajowym w rozumieniu
klasyfikacji zaproponowanej przez IRMiR, tj. mniejsze miasta wojewddzkie i 5
wymienionych gtéwnych miast: Czestochowa, Radom, Bielsko-Biata, Rybnik i
Koszalin.

Zgadzamy sie z podejSciem zaprezentowanym przez IRMIR i koncepcja CPK+
uwzglednia takg klasyfikacje miast.
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Mazowieckie

m. Warszawa

Wezet warszawski - druga $rednia przez Wilenskg. Moja propozycja to likwidacja - UWAGA CZESCIowo
odcinka od Targédwka do Wilenskiej, poprowadzenie linii od strony Wisty przez UWZGLEDNIONA.
podziemng stacje Wilenska -> podziemne perony dla ww. linii na stacji Warszawa

Wschodnia (mog3 sig znalez¢ np. pod ciggiem ulicy Kijowskiej - perony nie muszg

by¢ w tym samym kompleksie, co gtéwne perony obecnej $rednicy, uktad

podobny z W.Centralna i W.Srédmiescie czy Keiyo Line na stacji Tokio (na

podziemnych poziomach odseparowanych od gérnych). Dalej potgczenie

Wschodniej na Wotomin jest juz obecnie planowane.

Taki uktad pozwolitby na bardziej elastyczny system zwiaszcza w zakresie

przesiadkowym. KaZda linia regio ze wschodu z wyjgtkiem jadgcych na W.

Gdanska zahaczataby o W. Wschodnig. Przyktadowo w schemacie CPK+ z

automatu wszystkie regio z Wotomina i Wegrowa dajg mozliwo$¢ przesiadki na

linig dalekobiezng na Wschodniej (np. do Lublina), jednoczes$nie wszystkie staje

posrednie drugiej $rednicy (np. Arsenat, Stare Miasto) réwniez dajg mozliwo$¢

przesiadki na linie dalekobiezne w kierunku na wschdd i pétnoc na Wschodniej -

w obecnym planie CPK+ w kierunku wschodnim w zasadzie nie ma mozliwo$ci

przesiadki na linie dalekobiezne, a linie ze wschodu trzeba nieco sztucznie dzieli¢

przez Targéwek / Wschodnig.

ZtoZone uwagi uwzglednimy czeSciowo w zakresie rozgatezienia nowej linii
Srednicowej, poprzez przedtuzenie jej odnogi przez stacje Wilenska w
poziomie linii metra do stacji Warszawa Wschodnia (w poziomie - 1) i dalej z
wyj$ciem na kierunek Lublin/ Biata Podlaska/ Sokotéw.



